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Giiterverkehr auf die Schiene!
Marode Infrastruktur
Uberlastetes Schienennetz
Steigendes Giiterverkehrsaufkommen
Larmschutz und Besiedelung
Internationale Verpflichtungen

Das sind nur einige der Eckpunkte die ein Spannungsfeld aufspannen, in welchem die Planung neuer Bahntrassen von
statten gehen soll. Es geht um wirtschaftliche Fragen, es geht um Umwelt- und Klimaschutz, es geht um Larmschutz und
den Schutz letzter Freirdume in der Landschaft.

Die Griine Kreistagsfraktion Rhein-Neckar ladt Sie ein zu einer
Informationsveranstaltung
zu diesem Themenkomplex. Wir wollen die Bahnprojekte der Region einordnen und einige Informationen liefern, die nicht
unbedingt in der Presse stehen.

Freitag, 21. Oktober 2022,19:00 Uhr
Rudolf-Wild-Halle, Foyer
Schulstrae 6, Eppelheim



Bahn-Projekte In unserer Region

Ein Uberblick
- Frankfurt — Mannheim
- Bahnknoten Mannheim
- Mannheim - Karlsruhe
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Im Herzen Europas

Die EU hat fur den Guterverkehr neun
Schienenkorridore Uber Europa gelegt.
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6 von 9

Von diesen neuen Guterverkehrskorridoren
verlaufen sechs durch Deutschland.
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Sofern die Wirtschaft wachst...

... wird ein stetiger Zuwachs von Guterverkehr
erwartet.



Wie funktioniert Guterverkehr auf der Schiene?
Verkehrsprognose 2030 (BMVI)

GUTERVERKEHR

[Tonnenkilometer]

Schiff

Netze OBB

INFRA




Hausgemachte Probleme

Die Bahn ist bei ihren Planungen an die Verkehrsprognose 2030 des
Bundesverkehrswegeplanes gebunden.

Jedem der sich mit der Materie beschaftigt ist klar, dass diese Zahlen langst
tberholt sind. Bei entsprechenden Hinweisen verweist die Bahn auf diese
Bindung und die Prognose 2040, die irgendwann erscheinen wird.

Die Schweiz und Osterreich operieren mit Prognosen bis 2050. Da viele dieser
Zuge Uber Deutschland fahren werden, kann einem schwindelig werden.
Osterreich hat beim Brenner Nordzulauf darauf gedrungen, grundsatzlich
viergleisig zu planen. Zweigleisigkeit ergibt nicht genug Kapazitaten um den
erwarteten Bedarf besonders an Guterverkehr, zu decken.



DBJ| NETZE

Die erwartete Mengenentwicklung im Schienenverkehr fiithrt zu
einer deutlich starkeren Belastung auf den Hauptachsen

Entwicklung der Betriebsleistung Potenzialprognose Mehrung Ziige 2030? ggii. 20102
[Mio. Trkml]

C+17%

1.194
1.018 , 1 |
Fern- + Giiterverkehr
2010
I Wachstum 2030
= = i & 1) 2030 auf Basi
20 10 Fern Nah GUter 2030 Bestwael;un?lz:ung der

verkehr verkehr verkehr Potenzialprognose
(Wunschlaufweg ohne
Berucksichtigung von
Ka pazité tsrestriktionen)
Zugzahlenrickgidnge
nicht dargestellt
2) 2010 auf Basis Leidis
DiMiDo

Mit der Potentialprognose wird untersucht, welche Route die Ziige
zwischen Start und Ziel auf der Bezugsfallinfrastruktur nehmen
wlrden, wenn diese engpalRfrei ware.

DB Netz AG | Dr. Jorg SandvoR | 11.03.2015 4



Anstatt sich zu fragen...

... wieso eigentlich all diese Zlige von
Rotterdam nach Genua fahren mussen und ob
es nicht andere Losungen gibt...

wird neue Schieneninfrastruktur gebaut.



Zumindest in der Theorie

Noch immer wird in den EU-Staaten deutlich mehr Geld in die Straf3e investiert als in die Schiene.
In den vergangenen 20 Jahren wurden 6000 Kilometer an Gleisen stillgelegt.
Die EU-Staaten verzdgern systematisch den Bau eines einheitlichen Signalsystems.

Die Fertigstellung zentraler europaischer Schieneninfrastrukturprojekte verspatet sich um
Jahrzehnte, weil Deutschland internationale Absprachen bricht,

Die grol3en nationalen Bahnkonzerne kooperieren zu wenig und schlielRen Nichtangriffspakte,
um Konkurrenz zu vermeiden.



Das Streckennetz der DB AG wurde zwischen 1993 und 2011 von 40400 Kilometern auf 33600 Kilometer reduziert, also um 17 Prozent. Zudem
wurden zwischen den Jahren 1994 und 2012 9539 Gleisanschliisse stillgelegt, was einem Riickbau von 82 Prozent entspricht. Ahnliches gilt fir
Uberholgleise und Weichen.

Mofair

Ein Vierteljahrhundert nach der Bahnreform steht die Deutsche Bahn vor einem hausgemachten Scherbenhaufen: Die Flachenbahn ist zu
einem léchrigen Netz mutiert. Das Bahnmanagement lieR 17 Prozent des Schienennetzes kappen, das sind 6812 Kilometer, sowie 40 Prozent
der Gleisanlagen (Weichen und Ausweichgleise) aus dem Schienennetz herausnehmen. Dadurch sank die Flexibilitat dramatisch.

Biindnis Bahn fiir Alle

Der Zustand des Streckennetzes hat immer wieder zu Diskussionen gefiihrt und der DB den Vorwurf eingebracht, nicht genug in das Netz zu
investieren, vor allem in das Nebenstreckennetz. So wurde von 1994 bis 2006 das Streckennetz der DB von 40.385 Kilometer auf 34.128
Kilometer verkleinert und etwa 13.847 Kilometer Gleise sowie 58.616 Weichen und Kreuzungen abgebaut.

Seit 2008 wurden nur noch sehr wenige und kurze Strecken stillgelegt.
Wikipedia

Die Klimabahn ist mit viel Beton nicht zu erreichen: Der Bau eines Gleiskilometers unter der Erde erzeugt so viel Treibhausgas wie 26.000 Pkw
im Jahr. Das heifRt zum Beispiel: Allein die 20 bis 30 Kilometer zwischen Hannover und Bielefeld, die jeweils 30 Tunnelkilometer auf den
Strecken Fulda-Frankfurt am Main und um Rosenheim herum sowie die liber 40 Kilometer , Erganzungstunnel® zu Stuttgart 21 erzeugen ein
CO02-Aquivalent von iiber 3 Millionen Autos pro Jahr.

Biindnis Bahn fiir Alle



Internationale Verpflichtungen

Sogar dort, wo die Europaer in die Schiene investieren, geht es nur schleppend
voran. 2013 legte die EU ihr Programm flr ein transeuropéaisches Verkehrsnetz
(TEN-T) vor. Neun riesige Bahnkorridore sollten unter anderem Helsinki mit Neapel
verbinden und Amsterdam mit Marseille.

Sieben Jahre spater legte der Europaische Rechnungshof einen Bericht vor, in dem
die Prufer warnen: ,Verzogerungen beim Bau und bei der Inbetriebnahme gefahrden
das effektive Funktionieren von funf der neun TEN-T-Korridore.*



Andere Lander, andere Sitten

Um den Giterverkehr von Rotterdam bis Genua auf die Schiene zu verlagern, beschloss die Schweiz in Absprache mit
Deutschland, Italien und der EU schon 1992 den Bau einer Alpentransversale. Das Kernstlick ist der Gotthard-Basistunnel,
mit 57 Kilometer der noch langste Eisenbahntunnel der Welt. Mit dem Vertrag von Lugano sagte Deutschland 1996 zu, bis
spatestens Ende 2020 die Strecke zwischen Karlsruhe und Basel von zwei auf vier Schienen auszubauen.

25 Jahre spater ist erst ein Drittel davon fertig. Die Verzégerung — und damit den Vertragsbruch — erklart die
Bundesregierung mit Einspriichen, Klagen und Burgerprotesten. Doch in Wahrheit habe das zuletzt CSU-geflihrte
Verkehrsministerium einfach kein Interesse gehabt, konstatiert Michael Cramer, der friihere Vorsitzende des
Verkehrsausschusses im Europaischen Parlament. Im Haushalt seien lediglich 19 Millionen Euro pro Jahr fur das Projekt
veranschlagt, obwohl es mindestens zwei Milliarden koste, sagt Cramer.

1000 Meter unter dem Bergmassiv entsteht der Brennerbasistunnel, der kiunftig langste Bahntunnel der Welt. Auf einer
Strecke von 64 Kilometern soll er das italienische Dorf Franzensfeste mit Innsbruck verbinden. Doch wenn die riesigen
Tunnelbohrmaschinen bald die italienische Grenze erreichen, ist erst mal Pause. Auf der 6sterreichischen Seite ruhten die
Arbeiten lange wegen eines Rechtsstreits. Inzwischen gehen die Betreiber davon aus, dass erst ab 2032 Zlige durch den
Tunnel fahren werden

Grund dafir sei, dass die Zulaufstrecken in Deutschland und Italien noch nicht einmal im Bau seien. Die Verbindung von
Minchen bis zur 6sterreichischen Grenze ist noch immer in der Planung und soll erst 2040 fertiggestellt werden.



Seit 2016 fertig

Die Schweiz hat ihren Teil der Abmachung erfillt, indem sie
auf ihrer Seite der Grenze zwel zusatzliche Linien und eine
Brlcke in Basel gebaut hat. Der Gotthard-Basistunnel ist seit
finf Jahren in Betrieb. Doch die Schweliz bleibt jetzt auf
hohen Kapazitaten im Schienenverkehr sitzen, wahrend der
Schwerverkehr weiter die Stral3en verstopft. Im August 2021
haben die beiden Lander nun einen neuen Vertrag
unterschrieben. Darin stellt Deutschland ein neues Ziel fUr
den Abschluss der Arbeiten in Aussicht: das Jahr 2040.



Wie Ist die Lage ?

Angespannt. In mehrerer Hinsicht.
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Begonnen wurde bel uns...

...Inzwischen die Planung far
Frankfurt - Mannheim
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Die Frage ist nicht ob...

sondern wann Deutschland seine

iInternationalen Verpflichtungen erflllt und sein
Schienennetz ertlchtigt.

|dealerwelse erfolgt das raum-, landschafts-,
larm-, natur und menschenschonend.



Problem Larm

Wo Zuge fahren entsteht unvermeidlicher
,Schienen-Larm®
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Zwel Klassen Schallschutz

Schallschutz an Bestandsstrecken

Schallschutz an Neubaustrecken

Larmschutz Uber das gesetzliche Mal3 hinaus



Umwelt

Bundesamt | Larmkartierung nach der EU-Umgebungsla
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Sinn und Zweck

Das Bahnprojekt Mannheim-Karisruhe soll unter anderem

* die Kapazitatsliicke zwischen den angrenzenden Neu- und Ausbauvorhaben nérdlich von
Mannheim und stdlich von Karlsruhe schlieRen,

* zur Ertiichtigung der Schienenkorridore im Transeuropdischen Verkehrsnetz ,,Rhein-Alpen®
und ,,Rhein-Donau® beitragen

* den Fernverkehr durch bessere Entmischung der schnellen und langsameren Verkehre
starken

* nachhaltigen Warenverkehr von Rotterdam bis Genua fordern

* Méglichkeiten zur Angebotsausweitung im regionalen Personenverkehr schaffen

* StralBenverkehr auf die umweltfreundlichere Schiene verlagern: CO,-Einsparung und
geringerer Ausstold von Schadstoffen

* die Wettbewerbsfahigkeit der Regionen durch Verknipfung und Ausbau zweier starker

Wirtschaftsraume in Baden-Wiirttemberg starken



Wie planen im Ballungsraum?

Gefragt ist die Quadratur des Kreises, nichts weniger.

Die Metropolregion Rhein-Neckar liegt im Schnittpunkt der Bundeslander Baden-Wirttemberg, Hessen und
Rheinland-Pfalz und erstreckt sich vom Pfélzerwald im Westen bis zum Odenwald und Kraichgau im Osten sowie
von der franzésischen Grenze im Sudwesten bis einschliel3lich des hessischen Rieds im Norden.

Gebiet und Flachenanteile Landwirtschaft 41,7 Prozent

Wald 37,9 Prozent
Siedlung und Verkehr 17,8 Prozent
Wasser 1,9 Prozent
Gesamt 5.637 Quadratkilometer

Mit sieben Landkreisen und acht kreisfreien Stadten zahlen insgesamt 290 Kommunen zur Region. Die grof3ten
Stadte sind Mannheim, Ludwigshafen und Heidelberg. Neben diesen drei Oberzentren liegen tber die Region
verteilt 30 Mittelzentren. Auf einer Flache von rund 5.600 Quadratkilometern leben ca. 2,4 Millionen Menschen. Im
Odenwald und in der Pfalz gibt es l&andliche Gebiete mit zum Teil weniger als 100 Einwohnern pro
Quadratkilometer. Diese raumliche Ausgewogenheit ist in vielerlei Hinsicht eine Starke der Region.
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m Emmitthung der weiterzuverfolgenden Linienvarianten
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Schrigsheim Der Suchraum liegt beiderseits der

Wilhel Rheinebene.

Grobkorridore und

Biindelungsoptionen =
Im Suchraum werden Grobkorridore und
Biindelungsoptionen mit geringen
Raumwiderstinden definiert.

Raumwiderstandsklassen I - III
Auswirkungen kénnen hier durch das hit
Vorhaben dberwunden werden.

Raumwiderstandsklassen IV Ha
Eine Streckenfiihrung sollte hier soweit wie
moglich vermieden werden.

Raumwiderstandsklassen V
Eine Realisierung ist nahezu unmdaglich,
weil die Auswirkungen zu hoch sind.

Spechbarch
... B2 MapTiler® OpenStreetMap contributars



Das Netz der Linien-
korridore stellt eine
weitere Eingrenzung der
Grobkorridore im

-Stand '

gesamten Suchraum dar. Okt. 2021
B = 3
Suchraum
= m—
Grobkorridore

T .. . Aktueller | |
Linienkorridore ,&,EEE?_":E‘EE!!,!E}:: ;

Nichster |

Arbeitsschritt

Durchgehende Linienvarianten

-~
Auswirkungsprognose /
Variantenvergleich

-

Antragsvariante

Quelle: smarttrass

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021

DBJ NETZE

Legende:

Suchraumgrenze

Grobkorridore —
Bestandsstrecken —
Linienkorridore

NBS Frankfurt — Mannheim

Definition Linienkorridor: ein bis zu
1000 Meter breiter Streifen, in dem
eine spdtere, mdgliche zweigleisige
Linienvariante verlaufen kann. Die
Darstellung der Linienkorridore in
der Karte entspricht einem bis zu
200 m breitem Streifen. Die Linien-
korridorgrenzen sind fiktiv und
nicht als feste Grenze zu verstehen.

Kleinere Aushaumafinahmen

(z.B. zusatzliche Weichen, Block-
verdichtung) an Bestandsstrecken
sind abschnittsweise nicht aus-
zuschliefSen, um ausreichende
Kapazitéiten zu schaffen. Die
Dimensionierung der Infrastruktur
wird durch weitere Kapazitéits-
untersuchungen iiberpriift.
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1 - nordlicher Bereich des Suchraums

IDB| NETZE
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Stand
Okt. 2021

Legende:

Suchraumgrenze

Grobkorridore

Bestandsstrecken —
Linienkorridore ]
NBS Frankfurt — Mannheim 1
Wesentl. Kreuzungsbauwerk(e) L3
Notwendige Tunnelabschnitte N

Definition Linienkorridor: ein bis zu
1000 Meter breiter Streifen, in dem
eine spdtere, mogliche zweigleisige
Linienvariante verlaufen kann. Die
Darstellung der Linienkorridore in
der Karte entspricht einem bis zu
200 m breitem Streifen. Die Linien-
korridorgrenzen sind fiktiv und
nicht als feste Grenze zu verstehen.

Kleinere Ausbaumafinahmen

(z.B. zusdtzliche Weichen, Block-
verdichtung) an Bestandsstrecken
sind abschnittsweise nicht aus-
zuschlief3en, um ausreichende
Kapazitéiten zu schaffen. Die
Dimensionierung der Infrastruktur
wird durch weitere Kapazitéits-
untersuchungen iiberpriift.

Quelle: smarttrass

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karisruhe | 8. Oktober 2021
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VYon Mannheim Hbf
bis Mannheim-
Friedrichsfeld Siid

Drittes Gleis fur neue Kapazitaten

Auf der Bahnstrecke zwischen Mannheim Hbf und Mannheim-Friedrichsfeld Sid soll neben
den beiden bestehenden Gleisen ein drittes gebaut werden.

Das Projekt befindet sich momentan in einer frihen Phase der Planung.

Neue Kapazitdten fiir mehr
Nahverkehrsverbindungen

Zwischen Mannheim Hbf und Mannheim-Friedrichsfeld
Sud herrscht ein Kapazitatsengpass — die Strecke ist
momentan voll ausgelastet. Um Abhilfe zu schaffen und
den Grundstein fir eine zukiinftige Ausweitung des

Verkehrsangebots insbesondere im Nahverkehr zu

legen, ist der Bau eines dritten Gleises vorgesehen.



Die weiteren Projektabschnitte
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Friedrichsfeld Sud
bis Heidelberg Hbf

/wei zusatzliche Gleise fur mehr Kapazitaten

Der viergleisige Ausbau der Strecke Heidelberg-Wieblingen - Heidelberg Hauptbahnhof
(Hbf) ist das umfangreichste Vorhaben auf der Strecke zwischen Mannheim und Heidelberg.
Momentan befindet sich das Projekt in der Vorplanung, in der aus verschiedenen Varianten

eine Vorzugsvariante abgeleitet wird.

Engpass auf drei Kilometern auflosen

Der etwa drei Kilometer lange Abschnitt zwischen dem
Haltepunkt Heidelberg-Pfaffengrund/Wieblingen und
dem Heidelberger Hauptbahnhof stellt derzeit einen
Engpass dar. Der zweigleisige Abschnitt wird dem
hohen Zugaufkommen nicht mehr gerecht.

In Heidelberg-Wieblingen miindet die zweigleisige
Strecke Frankfurt (Main) — Darmstadt — Heidelberg in
die zweigleisige Strecke Mannheim - Basel - Konstanz.
Dieser Bereich zwischen Heidelberg und Mannheim ist

bereits heute so stark ausgelastet, dass keine

Angebotserweiterungen maglich sind.



Die weiteren Projektabschnitte
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Die weiteren Projektabschnitte
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Das Netz der Linien- G- 2
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Suchraum A
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Arbeitsschritt |
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Variantenvergleich
-

Antragsvariante

Quelle: smarttrass

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021

NETZE

Legende:
Suchraumgrenze
Grobkorridore

Linfenkorridore
NBS Frankfurt = Mannheim

Bestandsstrecken —
[

Definition Linienkorridor: ein bis zu
1000 Meter breiter Streifen, in dem
eine spdtere, mégliche zweigleisige
Linienvariante veriaufen kann. Die
Dazrstellung der Linienkorridore in
der Karte entspricht einem bis zu
200 m breitem Streifen. Die Linien-
korridorgrenzen sind fiktiv und
nicht als feste Grenze zu verstehen.

Kleinere Ausbaumafnahmen

(z.B. zusatzliche Weichen, Block-
verdichtung) an Bestandsstrecken
sind abschnittsweise nicht aus-
zuschliefSen, um ausreichende
Kapazitiiten zu schaffen. Die
Dimensionierung der Infrastruktur
wird durch weitere Kapazitiits-
untersuchungen iiberpriift.
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Der Stand Oktober 2022

4) Die durchgingigen Linienvariante R2-, R3-, R4- und R5-M6! DB| NETZE
Arbeitsstand 9/2022

wurden im Rahmen der Gesamtbewertung weiterverfolgt.
Iterativer

. Planungsprozess.
Anderungen maoglich

Die Varianten R2- bis R5-M6?! sind durch geringere Anteile komplexer
Ingenieurbauwerke und eher kiirzere Streckenlangen gekennzeichnet.

Ferner sind die verkehrlichen Anbindungen bei allen Varianten weitgehend maoglich.

» Die Varianten werden deshalb nach Gesamtbewertung weiterverfolgt.

RWK IV| Unglinstiger I Unglnstiger I Ungilinstiger | Ungilinstiger .
I
RWKV] | Ungiinstiger | | Ungiinstiger | | Ungiinstiger | | Ungiinstiger Il'
Streckenlinge | | Ginstiger | Gunstiger| | Gunstiger I Gunstiger 1
[
Komplexe Giinstiger | Gunstiger Glnstiger Glnstiger ,I
Ingenieurbauwerke 1
. ]
Verkehrliche MNeutral Neutral Meutral Neutral — \l’\f"e?terzu\{erfolgende l,
Anbindungen Linienvarianten H
Anschiuss Grenzen des ;
Mannheim Rbf Nord Nein MNein Nein MNein ——
. . . . Suchraums ]
Mannheim Rbf Siid Nein Nein Nein Nein ]
Gbf Karlsruhe Ja Ja la Ja Rhein L
Stuttgartverkehre la Ja Ja Ja ~~
2,5 <3 <3 -3 -3

1 betrifft die verlangerte Variante M6, die sich aufgrund technischer Rahmenbedingungen (Kurvenradius) ergeben hat

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 28. September 2022



R3-, R4- und R5-M6! DB| NETZE
Arbeitsstand 9/2022
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7) Verkehrliche Anbindungen / Fokus Schienengiiterverkehre DB| NETZE
von/nach Stuttgart

@ Mogliche verkehrliche Anbindungen

= Je mehr Anbindungen je Linienvariante méglich sind, desto hoher sind die
betriebliche Flexibilitat und die kapazitative Entlastung der Bestandsinfrastruktur

= Im Zusammenspiel mit der Bestandsinfrastruktur und dem Verkehrsaufkommen im
Schienengiiterverkehr ergibt sich eine unterschiedliche Relevanz je verkehrlicher
Anbindungsmaoglichkeit

= Die Hauptverkehrsstrome verlaufen in Nord-Siid-Richtung

@ Fokus Schienengiliterverkehre von/nach Stuttgart

= Durch Anbindung von/nach Stuttgart werden die Strecken 4020 und 4000 noérdlich
der Linie Graben-Neudorf — Bruchsal spiirbar entlastet (siehe rote Markierung der
Strecken in der Grafik).

= Die Einordnung zur Gewichtung der Verkehre erfolgt aufgrund der hohen Frequenz der
Verkehre auf einer Strecke, welche einer Entlastung bedlirfen.

€ MapTila

Wichtigstes verkehrliches Ziel ist die Engpassauflosung im Korridor Mannheim - Karlsruhe. Damit verbunden ist eine
Anbindung an die NBS Frankfurt— Mannheim im Norden und die ABS/NBS Karlsruhe-Basel im Siiden.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 27. September 2022 18



W™ KREBS +KIEFER
NBS /| ABS
DB N ETZE Mannheim - Karlsruhe

FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Steckbrief

Durchgéngige Linienvariante R2-M6"

Der Korridor der Linienvariante R2 durchlauft im Wesentlichen die Gelenkpunkte (siehe Segmentver-
gleich):

MD-MA-MB-MC-RK-RT-RJ-R5-RQ-RM-REN-Karlsruhe

MaRgeblich durchlaufene Bundesldnder: Baden-Wiirttemberg

Altlultheim, Dossenheim, Edingen-Neckarhausen Graben-Neudorf, Heddesheim, Hei-
delberg, Hockenheim, llvesheim, Karlsruhe, Ladenburg, Mannheim, Neulufheim,
Oberhausen-Rheinhausen, Oftersheim, Philippsburg, Plankstadt, Reilingen, Schwet-
zingen, Stutensee, Viernheim, Waghausel, Weingarten (Baden)

Stadte
und Ge-
meinden

Der Kormdor der durchgéangigen Linienvariante setzt sich zusammen aus den Teilab-
schnitten R2 und M6.

Die Linie M6& schlie3t nérdlich von Mannheim-Waldhof an die Riedbahn an und stellt
eine nord-dstliche Umfahrung des Mannheimer Stadigebietes dar, welche dstlich vom
Mannheimer Stadtteil Vogelstang in Parallellage zur A6 in Richtung Siden dber Briihl
Beschrei- bis nordlich von Hockenheim fuhrt.

bung
Die Linie R2 biindelt nardlich von Hockenheim mit der Strecke Nr. 4020 und fiihrt in

Parallellage zu dieser weiter uber Waghausel, bis nardlich von Graben-Neudorf. An-
schlieRend umfahrt die Strecke Graben-Neudorf dstlich und verlauft in stid-Gstlicher
Richtung weiter, bis sie westlich von Weingarten an die A 5 bundelt, welcher sie in
Richtung Siiden bis nach Karlsruhe folgt. In Karlsruhe bindet die Trasse an den Giiter-
bahnhof an.




X \ﬁ RWK IV
A >00
i - RWK V
A ‘:“_r -m-:_ur.k..u..a:--
I: AN _ >90
i ‘Llitlﬂﬂogig
_f T ¥ b ' Streckenldnge glinstig
" o
a .::‘-::u ' | l’ .,.;' i (_:1{]
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Wie dloct
(BT & 2 <=100
| Verkehrliche Anbindungen neutral
= ' Anschluss
) - |' A Mannheim Rbf Nord Nein
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e Gbf Karlsruhe Ja
W brtiom [ -
Ty ¢ T, Stuttgartverkehre Ja
. . |Gewichtete Summe <3
Die RWK IV-Durchfahrungen fallen ungiinstig aus. Auch fur die RWK V-Durchfahrungs-
langen ergibt sich eine unginstige Bewertung. Das Kriterium Streckenldange” ist gins-
Fazit tig zu bewerten. Die Bewertung des Kriteriums ,Komplexe Ingenieurbauwerke” fallt

ebenfalls giinstig aus. Die Maglichkeit der Anbindung der Stuttgartverkehre und der
Gbf Karlsruhe ergibt eine neutrale Bewertung. Die Bewertung der Variante ist durch-
wachsen. Die durchgéangige Linienvariante wird daher weiterverfolgt.




DB N ETZ E Mannheim - Karlsruhe

NBS / ABS W™ KREBS +KIEFER

FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Steckbrief

Durchgéngige Linienvariante R3-M6"

Der Korridor der Linienvariante R3 durchlauft im Wesentlichen die Gelenkpunkte (siehe Segmentver-

gleich):

MD-MA-MB-MC-RK-RT-RJ-RM-RN-Karlsruhe

MaRgeblich durchlaufene Bundeslédnder: Baden-Wiirttemberg

Stadte
und Ge-
meinden

Altlutheim, Bruchsal, Dossenheim, Edingen-Neckarhausen Graben-Neudorf, Heddes-
heim, Heidelberg, Hockenheim, livesheim, Karlsdorf-Neuthard, Karlsruhe, Ladenburg,
Mannheim, NeululRheim, Oberhausen-Rheinhausen, Oftersheim, Philippsburg, Plank-
stadt, Reilingen, Schwetzingen, Viemnheim, Waghausel, Weingarten (Baden)

Beschrei-
bung

Der Kornidor der durchgéngigen Linienvariante setzt sich zusammen aus den Teilab-
schnitten R3 und M6.

Die Linie M6 schliet nérdlich von Mannheim-Waldhof an die Riedbahn an und stellt
eine nord-dstliche Umfahrung des Mannheimer Stadtgebietes dar, welche dstlich vom
Mannheimer Stadtteil Vogelstang in Parallellage zur A6 in Richtung Siden tber Brihl
bis nardlich von Hockenheim fahrt.

Die Linie R3 bandelt ndrdlich von Hockenheim mit der Strecke Nr. 4020 und fuihrt in
Parallellage zu dieser weiter Uber Waghausel, bis nérdlich von Graben-Neudorf. An-
schlielfend verlduft die Strecke in siid-Gstlicher Richtung tber Karlsdorf-Neuthard wei-
ter, wo sie an die A 5 bundelt, welcher sie in Richtung Stden bis nach Karlsruhe folgt.
In Karlsruhe bindet die Trasse an den Giterbahnhaof an.




RWK IV

>90

s | e
=90

Streckenlinge glinstig
<=10

Komplexe Ingenieurbauwerke glinstig
<=100

Verkehrliche Anbindungen neutral

Anschluss

Mannheim Rbf Nord Nein

Mannheim Rbf 5id Nein

Gbf Karlsruhe Ja

Stuttgartverkehre Ja

Gewichtete Summe <3

Fazit

Die RWK IV-Durchfahrungen fallen ungiinstig aus. Auch fur die RWK V-Durchfahrungs-
langen ergibt sich eine ungunstige Bewertung. Das Kriterium ,Streckenlénge” ist glins-
tig zu bewerten. Die Bewertung des Kriteriums _Komplexe Ingenieurbauwerke™ fallt
ebenfalls ginstig aus. Die Méglichkeit der Anbindung der Stuttgartverkehre und der
Gbf Karlsruhe ergibt eine neutrale Bewertung. Die Bewertung der Variante ist durch-
wachsen. Die durchgéngige Linienvarante wird daher weiterverfolgt.




NBS / ABS ™ KREBS+KIEFER

DB N ETZ E Mannheim - Karlsruhe _ FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Steckbrief

Durchgéngige Linienvariante R4-M6'

Der Korridor der Linienvariante R4-M6 durchlauft im Wesentlichen die Gelenkpunkte (siehe Segmentver-

gleich):

MD-MA-MB-MC-RK-RT-RL-RM-RN-Karlsruhe

MaRBgeblich durchlaufene Bundeslander: Baden-Wiirttemberg

Stadte
und Ge-
meinden

Altlutheim, Bruchsal, Dossenheim, Edingen-Neckarhausen, Forst, Heddesheim, Hei-
delberg, Hockenheim, llvesheim, Karlsdorf-Neuthard, Karlsruhe, Ladenburg Mann-
heim, Neulufheim, Oberhausen-Rheinhausen, Oftersheim, Plankstadt, Reilingen, Sch-
wetzingen, Viernheim, Waghausel, Weingarten (Baden)

Beschrei-
bung

Der Korridor der durchgéangigen Linienvanante setzt sich zusammen aus den Teilab-
schnitten R4 und M6.

Die Linie M6 schliel3t ndrdlich von Mannheim-Waldhof an die Riedbahn an und stellt
eine nord-gstliche Umfahrung des Mannheimer Stadtgebietes dar, welche dstlich vom
Mannheimer Stadtteil Vogelstang in Parallellage zur A6 in Richtung Stiden tber Brahl
bis nérdlich von Hockenheim fahrt.

Die Linie R4 bandelt nordlich von Hockenheim mit der Strecke Nr. 4020 und fihrt in
Parallellage zu dieser iiber Waghausel, bis Wiesental. Dort bindelt sie auf der Bo-
geninnenseite kurz mit der Strecke Nr. 4080 bis westlich von Forst, wo sie in Richtung
Siden schwenkt und an die A 5 blndelt, welcher sie bis nach Karlsruhe folgt. In Karls-
ruhe bindet die Trasse den Giiterbahnhof an.
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Die RWK IV-Durchfahrungen fallen unginstig aus. Auch fir die RWK V-Durchfahrungs-
langen ergibt sich eine unginstige Bewertung. Das Kriterium _Streckenldnge” ist gins-
Fagit tig zu bewerten. Die Bewertung des Kriteriums Komplexe Ingenieurbauwerke” fallt

ebenfalls ginstig aus. Die Moglichkeit der Anbindung der Stuttgartverkehre und der
Gbf Karlsruhe ergibt eine neutrale Bewertung. Die Bewertung der Variante ist durch-
wachsen. Die durchgangige Linienvanante wird daher weiterverfolgt.




W™ KREBS+KIEFER

NBS / ABS
DB N ETZ E Mannheim - Karlsruhe , FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Steckbrief

Durchgangige Linienvariante R5-M61

Der Korridor der Linienvariante R5-M6 durchlauft im Wesentlichen die Gelenkpunkie (siehe Segmentver-

gleich):

MD-MA-MB-MC-RK-RD-RE-RF-RL-RM-RN-Karlsruhe

MaRgeblich durchlaufene Bundeslander: Baden-Wiirttemberg

Stadie
und Ge-
meinden

Bad Schdnborn, Bruchsal, Dossenheim, Edingen-Neckarhausen, Forst, Heddesheim,
Heidelberg, Hockenheim, llvesheim, Karlsdorf-Neuthard, Karlsruhe, Kronau, Laden-
burg, Mannheim, Oftersheim, Plankstadt, Reilingen, Schwetzingen, St Leon-Rot,
Ubstadt-Weiher, Viernheim, Walldorf, Weingarten (Baden)

Beschrei-
bung

Der Korridor der durchgangigen Linienvariante setzt sich zusammen aus den Teilab-
schnitten RS und M6.

Die Linie M& schliett nérdlich von Mannheim-Waldhof an die Riedbahn an und stellt
eine nord-gstliche Umfahrung des Mannheimer Stadtgebietes dar, welche dstlich vom
Mannheimer Stadtteil Vogelstang in Parallellage zur A6 in Richtung Siiden tber Brihl
bis nérdlich von Hockenheim fuhrt.

Die Linie R5 bindelt nardlich von Hockenheim mit der A 6 und fihrt in Parallellage zu
dieser bis ndrdlich von 5t. Leon-Rot (Kreuz Waldorf). Dort bindelt sie mit der A 5 und
fuhrt tber Karlsdorf-Neuthard in Richtung Stden nach Karlsruhe. In Karlsruhe bindet
die Trasse den Gilterbahnhof an.
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s Anschluss
Mannheim Rbf Nord Nein
Mannheim Rbf Siid Nein
\ Gbf Karlsruhe Ja
Stuttgartverkehre Ja
Gewichtete Summe <3

Die RWK IV-Durchfahrungen fallen ungiinstig aus. Auch fur die RWK V-Durchfahrungs-
langen ergibt sich eine unganstige Bewertung. Das Kriterium _Streckenlange® ist glns-

tig zu bewerten. Die Bewertung des Kriteriums ,Komplexe Ingenieurbauwerke” fallt
ebenfalls ginstig aus. Die Maglichkeit der Anbindung der Stuttgariverkehre und der
Gbf Karlsruhe ergibt eine neutrale Bewertung. Die Bewertung der Varante ist durch-
wachsen. Die durchgangige Linienvariante wird daher weiterverfolgt.

Fazit




Was iIst der Stand ?

Keine der vier betrachteten Linien ist in Sachen Raumwiderstdnde auch nur neutral geschweige giinstig.

Im Gegenteil weisen alle vier Planungen hohe Raumwiderstande in den héchsten Klassen IV und V auf, so
dass die drei anderen Kriterien - Streckenlange, komplexe Ingenieurbauwerke, verkehrliche Anbindungen - den
Ausschlag fur eine Weiterverfolgung geben.

Keine Variante ist was verkehrliche Anbindungen angeht, gtinstig, alle sind nur neutral.

Keine gewabhrleistet die Einbindung des Rangierbahnhofes Mannheim mit seinen Teilen Rbf Stid und Rbf Nord.

Der Wegfall komplexer Bauwerke (Kreuzungsbauwerke, Tunnel oder Troge) macht die geplanten Varianten
kostenginstiger und erreicht die Vorgabe der DB Netz, vor allem oberirdisch zu planen.

Eine ,ldeale Trasse" die alle Winsche erfullt, ist nicht darstellbar. Weder aus Sicht der DB noch der betroffenen
Kommunen.

Das Raumordnungsverfahren beim RP Karlsruhe muss die schlul3endliche Antragstrasse bewerten (Charakter
eines Gutachtens).

Entscheiden und EinfluR nehmen kann und wird die Politik. Aber nicht auf Ebene des Landkreises.



Wie geht es welter ?

Weitere Planung der Dialogforen und Workshops. DBl NETZE
Termine 2. Halbjahr 2022.

Veranstaltung L @@ =

8. Dialogforum 13. Workshop 14. Workshop 15. Workshop
Datum 28.11.2022 6.12.2022 14.12.2022 offen
Titel Methodik fiir den Vertiefung Vertiefung Vertiefung
Variantenvergleich Methodik fir den Methodik flr den Methodik fir den
Variantenvergleich Variantenvergleich Variantenvergleich
Inhalte = Stand der Umweltplanung = Vertiefung = Vertiefung = Vertiefung
= Methodik fir den = Klarung spezifischer = Klarung spezifischer = Klarung spezifischer
Variantenvergleich Fragen Fragen Fragen

= Methodik fir die EBWU

= Methodik fir die Nutzen-
Kosten-Untersuchung

vor Ort / Prisenz? vor Ort Online Bei Bedarf

In Abhangigkeit vom Projektfortschritt konnen sich Inhalte und Terminierungen einzelner Termine nochmals Andern

A
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Kommende Anforderungen

Die Frage ist nicht ob wir neue Bahnstrecken brauchen. Die Frage ist, wann sind sie fertig. Der Bedarf ist riesig und wachst besonders
im Guterverkehr immer weiter.
Es gilt auch, Fehler der Vergangenheit zu korrigieren:

Die Deutsche Bahn (DB) beginnt am 15. Juli 2024 auf der sogenannten Riedbahn zwischen Frankfurt/Main und Mannheim mit den
Generalsanierungen im hoch belasteten Schienennetz. Ein Ubergreifendes Team wird die Arbeiten so koordinieren, dass sie im
Rekordtempo erfolgen kénnen. Innerhalb von nur finf Monaten wird die DB alle technischen Anlagen erneuern und 20 Bahnhofe
entlang der Strecke modernisieren.

Mit der Generalsanierung der Riedbahn bindelt die DB erstmals auf einem hoch ausgelasteten Korridor alle geplanten
Baumal3nahmen der kommenden Jahre innerhalb einer Streckensperrung.

Mit der Generalsanierung der Riedbahn startet die DB am Tag nach dem Finale der Ful3ball-Europameisterschaft 2024. Wahrend der
Sperrung werden auf dem Korridor Frankfurt/Main—Mannheim rund 1.200 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik, 152 Weichen, vier
Bahniibergange und mehr als 10 Kilometer Larmschutzwénde erneuert. AuRerdem schafft die DB neue Uberholmoglichkeiten fiir
Zuge und rustet die Riedbahn fir den digitalen Bahnbetrieb der Zukunft aus.

20 Bahnhofe entlang der Strecke zwischen Frankfurt/Main und Mannheim erhalten moderne Bahnsteigdacher, Wetterschutzhauser,
neue Wegeleitsysteme und Rampen fur den barrierefreien Zugang. Bis Weihnachten 2024 sollen die Arbeiten abgeschlossen sein.



Engpasse fur einen Deutschland-Takt auf Kanten
Erstellt am: 29.07.2021 | Stand des Wissens: 29.07.2021
Synthesebericht gehort zu:

Potenziale und Herausforderungen des Deutschland-Takts im Schienenpersonen
fernverkehr

Daruber hinaus fuhrt die groRe Geschwindigkeitsschere zwischen dem Personenfern- und Guterverkehr und die auf den meisten
Strecken gegebene Notwendigkeit fur eine Mischverkehrsnutzung zu Herausforderungen im Netz.

Die sich aus diesem Umstand ergebenden Engpasse fur den Schienenguterverkehr lassen sich gemal} der vom
Bundesverkehrsministerium in Auftrag gegebenen Machbarkeitsstudie nur durch umfangreiche Infrastrukturmaf3inahmen auflosen.

Zu diesen Malinahmen gehdren sowohl Neubaustrecken wie die zusatzliche Schnellfahrstrecke Frankfurt a. M. - Mannheim, die
Kapazitaten fur den Schienenguterverkehr auf Bestandsstrecken schaffen, als auch der Ausbau eingleisiger zu mehrgleisigen
Strecken. [BMVI15x, S.52ff]

https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/538855/


https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/538968/?markers=538855%22%20%5Ct%20%22Contents
https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/538968/?markers=538855%22%20%5Ct%20%22Contents
https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/538855/

EU Vorgaben durch die TEN-V Reform

Bis spatestens Ende 2050 sollen alle Umschlagterminals mit Bahnanschluss in der Lage sein, Glterziuge
von 740 Metern Lange abzufertigen, ohne dass diese auseinandergekoppelt werden mussen. Der EU-
Verband fur den Kombinierten Verkehr UIRR begriiRt es, dass die EU-Kommission die Mitgliedsstaaten
auch verpflichten will, zu prifen, ob sie ausreichende Kapazitaten fur den intermodalen Guterumschlag
haben. Das sei besonders im Hinblick auf das Ziel wichtig, die Menge der per Bahn transportierten Waren
in der EU bis 2050 zu verdoppeln.

Hauptsachlich ist das Bahnnetz betroffen. Etliche Strecken sollen in das neu zu schaffende ,,erweiterte
Kernnetz“ fiir den Schienenglterverkehr aufgenommen werden (siehe Kasten). Das bedeutet, dass dort
bis spatestens 31. Dezember 2040 bestimmte Anforderungen erfiillt sein mussen: Die Trassen mussen
vollstandig elektrifiziert sein. Auf zweigleisigen Bahnstrecken muss mindestens die Halfte der Trassen fur
Guterzuge reserviert werden, 740-Meter-Zlige sollen dort mindestens zweimal pro Stunde und Richtung
fahren konnen. Auf eingleisigen Strecken muss zweistiindlich eine Trasse pro Richtung fir 740-Meter-
Guterzuge zur Verfugung stehen. Zlige mit einer Achslast von 22,5 Tonnen sollen ohne besondere
Erlaubnis fahren durfen, und die Trasse muss Guterzigen eine Geschwindigkeit von mindestens 100
Kilometern pro Stunde erlauben. Auch sollen alle Bahnstrecken fir den Transport von Sattelaufliegern in
Taschenwagen ausgebaut sein. Die Tunnel und Strecken mussen bis dahin nach dem Willen der EU-
Kommission das Lichtraumprofil P400 haben. Im Gesamtnetz soll das bis Ende 2050 realisiert sein.



Engpasse 2040

* Man sollte davon ausgehen, dass bis 2040 die
Strecke Frankfurt - Mannheim im Betrieb ist und
das Bahnnetz nicht mehr vollig Uberlastet ist.

* Das konnte sich als Trugschluss erweisen und
selbst die Bahn geht nicht davon aus.

* Die TEN-V Vorgaben sind noch nicht eingeplant.



Engpdsse im Bezugsfalinetz 2040

Neustrelitz
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Ein schwarzes Loch...

Knoten Mannheim
Bewertungsergebnis

Barwerte 2015

Nutzen der Nutzen
MNutzen- bzw. Kostenkomponente [T€iJahr] [Mio. €]
Instandhaltung der Infrastruktur -4.580 -86.5
Lebenszyklusemissionen der Infrastrukitur -202 -3.8
Gerauschbelastungen O 0.0
MNutzen Personenverkehr 10.002 189.0
dawvon aus Fahrplan 7675 145,0
dawvon aus Betriebsqualitat 2328 44 0
MNutzen Guterverkehr 31.805 602.9
Summe Nutzen 37.125 701,5
Barwert 2015 der Investitionskosten [Mio. €] 635,2
MNutzen-Kosten-Verhaltnis (NKW) 1.1

Bei niedrigem NKV verbleiben Engpasse: Optimierung erforderlich!

* Bundesministerium
£ fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

www bmvide | 08.02.2019 20



Fazit

« Knotenkonfiguration tangiert nicht die NBS Frankfurt — Mannheim.

«  Wirtschaftliche MalRhahmenkonfiguration fur beide Knoten liegt vor.

« Allerdings nur sehr langfristige Lésung der verkehrlichen
Aufgabenstellung in einem bereits heute Uberlasteten Bereich.

« Es verbleiben Engpéasse.

* Aus diesem Grund wird das BMVI in enger Abstimmung mit den
Landern und Aufgabentragern und der DB Netz AG alternative
Planfalle zur Lésungsoptimierung prufen.



(DBJNETZE

Um engpassauflésende MaRnahmen im Mittelrheinkorridor (vgl. Abbildung 1) zu
identifizieren, beauftragte das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruk-
tur (BMVI) die im Jahr 2015 verétfentlichte Mittelrheinstudie. Als KernmaRnahmen flr
den Neu- und Ausbau wurden die Vorhaben (a) Rhein/Main - Rhein/Neckar (NBS
Frankfurt - Mannheim), (b) ABS/NBS Molzau - Graben-Neudorf (GN) - Karlsruhe
(NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe gemdR Bedarfsplan fir die Bundesschienen-
wegel) und (c) ABS Kéln/Hagen - Siegen - Hanau (Sieg-Strecke/Ruhr-Sieg-Strecke)
ermittelt.

Zusétzlich gibt es im Korridor die beiden eher kleineren Vorhaben (d) 2. Gleis Mann-
heim-Kafertal - Mannheim-Rangierbahnhof (Rbf) mit einer Kapazitatserhéhung im
Bereich des Abzweigs Rennplatz - Mannheim Rbf und (e) 3. Gleis Karlsruhe -
Durmersheim zur Kapazitatserhdhung bis zur Anbindung der ABS/NBS Karlsruhe -
Basel.

Die Vorhaben des BVWP Projektes ,Nr. 2-004-V03 Korridor Mittelrhein: Zielnetz 1*
sind ebenfalls im Bedarfsplan fir die Bundesschienenwege unter ,Neue Vorhaben"
im vordringlichen Bedarf verzeichnet und entsprechend im Projektinformationssys-
term zum Bundesverkehrswegeplan 2030 (PRINS)? genauer erldutert.

Nach der Verabschiedung des Bundesverkehrswegeplans 2030 wurden durch das
BMVI weitere Untersuchungen von einzelnen Knotenpunkten durchgefthrt. Dazu ge-
hérte auch das BVWP Projekt ,Nr. K-004-V01 Knoten Mannheim®. In der Untersu-
chung konnten vor allem auf der Nord-Std-Achse nicht fir alle Engpasse Lésungen
zur Beseitigung gefunden werden. Eine auf der Knotenstudie aufbauende Optimie-
rungsstudie fur den Knoten Mannheim konnte ebenfalls keine abschlieRenden L&-
sungsmoglichkeiten identifizieren.

Da die maRgeblichen Engpésse auf der Nord-Sud-Durchbindung des Knotens Mann-
heim liegen (bspw. im Abschnitt Schwetzingen - Hockenheim) soll die Nord-Siid-
Durchbindung des Stadtgebiets Mannheim nun ebenfalls im Rahmen der NBS/ABS
Mannheim - Karlsruhe variantenoffen untersucht werden. Damit soll eine verkehrlich
konsistente Losung ab Mannheim-Waldhof, der Schnittstelle zur NBS Frankfurt -
Mannheim, nach Stiden bis nach Karlsruhe, ermoglicht werden. Die weiteren Vorha-
ben aus dem Bedarfsplanprojekt Knoten Mannheim werden in eigenen Projekten be-
plant.

Projektziele

Die verkehrliche Zielstellung des ,Korridor Mittelrhein: Zielnetz 1* umfasst die Sicher-
stellung der erforderlichen Kapazitidten im Schienengiter- (SGV), Schienenperso-
nenfern- (SPFV) und Schienenpersonennahverkehr (SPNV) fir den Prognosehori-
zont 2030 mit wirtschaftlich optimaler Betriebsqualitét.

Dabei mussen fiir die durchgehende Engpassauflésung auf dem Laufweg von Frank-

furt a.M. nach Karlsruhe die drei folgenden Vorhaben des Korridor Mittelrhein: Ziel-
netz 1 eng aufeinander abgestimmt werden:

* Gesetz iiber den Ausbau der des Bundes ). Anlage (zu§ 1) Bedarfsplan fir die Bundes-
schiene nwege, Abschritt 2, Neue Vorhaben, Unteabschnit 1, Vordringlicher Bedarf, Voraben,Ifd. Nr. 4: Korridor Mittelrheir: Zielnetz | (umfasst
unter anderem NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe, NBS Frankfurt - Mannheim, ABS Kln/Hagen - Siegen - Hanau)

http://www. bvwp-proje kte. defsc hie ne/2-004-V03/2-004-V03 html
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Die ungelosten und bisher kaum angesprochenen Probleme im
Bahnknoten Mannheim...

... kOnnten zu weiteren unersprieslichen Entwicklungen fihren wie
weitere komplett neue Bahnstrecken, die sich interessierte Kreise
sehnlichst wiinschen. Solche Winsche sind legitim.



7 Vorschlidge aus der Offentlichkeit liegen vor | Stand Mai 2022.

2. Giiterzug Umfahrung Mannheim (1/2)

Vorschlag:

® Schwerpunkt bilden Giiterziige im Transit, die unter weitestmoglicher Entlastung
von Bestandsstrecken im Osten an Mannheim vorbei gefiihrt werden sollen.

* Der Rangierbahnhof MA wird derzeit und kiinftig Gber Bestandsstrecken
erreicht.

* Vorhandene Neckarquerungen stellen Schwachpunkt dar (veraltet bzw. nur
gering mit Schallschutz ausrustbar).

= Vorschlag neue eingehauste Neckarbriicke westlich der BAB 5, ggf. auch Tunnel.
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7 Vorschlage aus der Offentlichkeit liegen vor | Stand Mai 2022. DB| NETZE

2. Guterzug Umfahrung Mannheim (2/2)

Fazit technische Priifung: R 9 N Lo IXRE R
* Linienkorridore auf Basis Vorschlag und Planungspramissen
auBerhalb des Suchraums identifiziert (tlrkise oberirdische

Linienkorridore).

.+ Hirschberg an der Bergstrafle

*»  Sldlich Heddesheim zwei Korridore denkbar

*  Zwei oberirdische Neckarquerungen mit Eingriff in RWK IV
technisch denkbar.

* Anbindung an drei weiter siidlich verlaufende Korridore
denkbar.

- Umweltfachliche Erstpriifung steht noch aus




7 Vorschlige aus der Offentlichkeit liegen vor | Stand Mai 2022.

3. Varianten im Stadtgebiet Mannheim

Vorschlag:

ﬁstliche Umfahrung von Mannheim weitestgehend in
Biindelung mit der A6 in Richtung Viernheimer Dreieck und
danach weiter in Richtung Stiden.

unneldurchbindung in Richtung Ludwigshafen

Fazit technische Priifung:

" Zu Vorschlagm

* Aus trassierungstechnischer Sicht denkbar (v, = 200
km/h).

* Hohe Konflikte mit Strom- und Gastrassen, See,
vereinzelter Bebauung.

- Umweltfachliche Erstpriifung steht noch aus

- Vorschlagist aus technischer Sicht machbar und wird
weiterverfolgt

DB

Legende:
Bestandsstrecken
Linienkorridore

NBS Frankfurt-Mannheim
Vorschlage Offentlichkeit

Heddesheim
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144

Schriftlich (Email)

Schriftlich (Email)

Ich kniipfe an an den nérdlichsten Verauf der Gitertrazse ab Lampertheim/Waldhef mit dem Tunnel - Der Hinweis wird aufgenommen und geprift. Ein Ergebnis erwarten wir voraussichtlich bis

unter dem Viernheimer Kreuz mit der A 659. Eine Weiterfihrung dieser Trasse zwischen
Heddezheim und Ladenburg hindurch fihrt zwangslaufig zu einer V-Kreurung mit der Main-Meckar-
Bahn und bietet dadurch die MOGLICHKEIT einer DIREKTEN Anbindung an den Rangierbahnhof
Mannheim, ndmlich eben genau (ber diese Bestandstrecke, der Main-Neckar-Bahn mit ihren
aufwendig sanierten Kreuzungspunkten in Friedrichsfeld (bereits vorhandene Infrastruktur).

Die Fortfuhrung der NBS Giterfrasse nach dieser Kreuzung wirde im Westen der AS den Neckar
Uber- oder unterqueren: das ware fur die Zige im Tranzit, die weiter entlang den im Projekt bereits
betrachteten Linienfliihrungen verkehren konnten. Analog liefe sich von Siden kommend der
Rangierbahnhof Mannheim als Destination anfahren bzw. im Transit auf der NBS umfahren

Zu den Vorteilen einer derartigen Trassenfihrung gehdren:

- die Entlastung von Oftersheim, Schwetzingen und Hockenheim vom Bestandsverkehr durch
schalimindernde Bauweise der NBS

- die Entlastung aller Stadteile Mannheims ndrdlich vom Neckar TROTZ Anbindung des
Rangierbahnhofs

- last not least eine in Kilometemn sparsame Sireckenfihrung fiir den Transit.

Mir sind die Widerstinde gegen eine Trassenverauf zwischen Plankstadt und Eppelheim durchaus
gewartig; die missten aber durch geeignete technische Ausfiihrung |5sbhar sein.

Dafiir steht der mit grofler Sorgfalt aufgesetzte Planungsprozess dieses Projekis.

Ich verzichte bewusst darauf, die Nachteile anderer Trassenvorschlage aufzufiihren, weil es mir
wichtig ist, dass Sie die mit dieser Trazse verbundenen funktionalen Vorteile erkennen und addguat
in den Bewertungsprozess einbringen. Es ist kein Vorschlag nach dem "Sankt Florians™Prinzip.

"_..wurde von Herm Geweke dargelegt, dass man bei den aktuellen Segment-Losungen eing vy =
200 km/h realisieren kann. Gilt dies auch fir das Segment Knotenpunkt-Verbindung RT - RL dber
G001 bzw. 6002 mit Einschwenken auf 1301/13027 Reicht hier der auf den Karten dargestelit
Radius? Oder ist ein Einschwenken durch das FFH-Gebiet vorgesehen?

Juni 2022

In Bearbeitung
Gemal der Planungsprémisen wurden im Rahmen der Linienkorridorentwicklung
Segmente mit einer maximalen Planungsgeschwindigheit vi,= 200 km/h und falls nicht
mdglich mit reduzierter Geschwindigkeit {vmin= 120 km/h) entwickelt.
Im Bereich RT — RL wurde bei der Einschwenkung einer S0d- bzw. Nordbindelung mit der
Strecke 4080 (Mannheim - Stuttgart) je ein Linienkorridorsegment mit einer v, von 120 -
160 km/h entwickelt). Diese sind aber als vorlaufig zu betrachten.
Durch den Segmentvergleich wurde die sudliche Bandelung mit der Strecke 4080 und
damit die Einschwenkung mit einer maglichen Geschwindigkeit von v=120 km/h vorerst .
zuruckgestellt. Im Arbeitsschritt der Linienoptimierung wird dieser Bereich unter Erledigt

Bericksichtigung der umweltfachlichen und trassierungstechnischen Expertise weiter
optimiert. Darauf basierend kénnen dann grobe Aussagen zu maximal maglichen
Geschwindigkeiten in diesem Bereich getroffen werden.

Ferner werden wir, wie im 8. Workshop angekindigt, die dort prasentierte Unterlage noch
einmal um alle erganzten Antworten aktualisieren und auf unserer Website zur Verfligung



Es bleibt spannend und auch wenn wir von
einer Realisierung ab 2030 sprechen, fallen
heute bereits Entscheidungen.

Vielen Dank fur Eure Aufmerksamkeit.
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